1. Uvod

Statickd doprava tizi v souCasnosti téméf vSechna urbanizovand uzemi.
V poslednich letech dochazi, nejen v nasi republice, ale na celém svété k prudkému
nariistu, prfedevsim osobnich automobilid. V dobé€, kdy stupeit automobilizace dosahuje
hodnot prevysujicich ¢tyfi sta vozidel na sto obyvatel (tj., kdy zna¢na ¢ast rodin vlastni
jedno nebo vice vozidel), stdva se spésné feSeni potfeb parkovani zavaznym spoleCenskym
problémem. Snaha o uspokojivé hledani odpovedi vychazi z principu, ze se jedna o jednu
z vyznamnych sluzeb obyvatelstvu. Problém byva feSen za pomoci tzv. regulace
parkovani, kterd se obvykle déje prostorovym omezenim. Jedna se o upravu dopravniho
prostoru ve snaze o zmirnéni dominance motorové dopravy a poskytnuti vétSiho prostoru
pésim, obyvateliim a zivotu obce viibec.

Zklidilovani dopravy je zfetelné i z obecného trendu pouzivani typii autobusovych
zastavek. Zatimco diive byly preferované autobusové zastavky se zalivem, v soucasnosti
nastava zietelny piiklon k zastdvkam na jizdnim pruhu. Pravé ty jsou povazovany za
vitanou formu vySe zminéného zklidiiovani dopravy.
vetejné prostory v obcich vSech velikosti. Ve velké mife vtiskuji obci jedineCnost
a prozitek z okolniho prostfedi. Tento socidlni prostor je také mistem, kde se setkdvame
s ostatnimi lidmi, a proto jeho kvality pfispivaji k dlouhodobému pobytu lidi v ulicich
a pred jejich domy.

Rozvoj pfijemného parteru je do znacné miry ovlivnén i samotnou existenci
meéstského mobiliafe. Jde o mnohé objekty drobné architektury a zafizeni, které jsou
dualezité pro fadny chod urbanizovaného uzemi.

Ve své bakalafské praci se snazim o vytvafeni komunikaci pro pési, které budou
zajistovat pohodIné a bezpe¢né podminky pro chodce, pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Pro snadny pohyb osob s pohybovym postizenim eliminuji a zajist'uji
piekonavani rozdilti ve vySkovych trovnich. Pro osoby s uplnou nebo ¢asteCnou ztratou
zraku vytvafim zékladni prvky pro zajiSténi samostatného a bezpecného pohybu
a prostorové orientace.

V problematice parkovani vychdzim z pozadavkid zadavatele pro vytvoreni
parkovacich stani ve vymezenych lokalitach, které budou zajistovat urcity komfort pro

navstévniky obce.



Pro navrhovani autobusovych zastdvek bude kladen diraz na snadné a pohodIné
nastupovani a vystupovani cestujicich, na ochranu cestujicich pied neptiznivym pocasim.
Piijemné prostiedi autobusovych zastavek bude vytvaieno za pomoci méstského mobiliafe,

ktery ma soucasné za kol napliiovat potieby uzivateli hromadné dopravy.



1.1 Udaje o zadanich a podkladech

1.1.1 Zakladni udaje
Zadavatelem bakaldiské prace je Obecni tfad v TéSkovicich, zastoupeny Ing.
Martinem Sedlakem, starostou obce TéSkovice, zaméstnancem Technoprojektu Ostrava.

Bakalatska prace je zpracovana pro aktudlni potteby obce Téskovice.

1.1.2 Mapové a textove podklady
Zadavatelem byly dany k dispozici mapové a textové podklady:
e digitalni podoba katastralni mapy obce.
e digitalni podoba zaméfeni inzenyrskych siti v obci.
e digitalni podoba ortofotomapy obce v métitku 1:2000 a 1:5000.
e Uzemni plan obce - texty v digitalni podob¢.

e Uzemni plan obce - grafickd ¢ast v papiru:

- Komplexni urbanisticky navrh, navrh dopravy 1 :5000.
- Navrh funk¢niho zénovani 1 :5000.
- Technické vybaveni vodniho hospodafstvi, energetika, spoje 1 :5000.
- Vykres veiejné prospésnych staveb 1 : 5000.
- Komplexni urbanisticky navrh, regulace zastavby, 1:2000

navrh dopravy (souvislé zastavéné uzemi).

- Zonace souvislého zastavéného uzemi 1 :2000.
- Technicka vybavenost — vodni hospodarstvi 1 :2000.
- Technické vybavenost — energetika, spoje 1 :2000.
- Vyhodnoceni zéboru pudy 1 : 5000.
- Sirsi vztahy 1 : 25000.

e program obnovy venkova, pouze jeho textova ¢ast.



2. Rekapitulace teoretickych vychodisek

2.1 Uzemni planovani

2.1.1 Uzemni planovani — obecné cile

Dle zakona ¢.183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni
zakon) tizemni planovani zajistuje ptedpoklady pro udrzitelny rozvoj Gzemi soustavnym
a komplexnim fesenim ucelného vyuziti a prostorového usporadani izemi.

Dalsim cilem je ochrana a rozvoj ptirodnich, kulturnich a civilizacnich hodnot
uzemi, vcetné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi, proto je
kladen zna¢ny diraz i1 na hospodarné vyuzivani zastavéného uzemi a ochranu

nezastavéného uzemi.

2.1.2 Uzemni planovdni —iikoly a innosti:

e Ukolem je feSeni funk¢niho vyuziti Uzemi, ndvrh vécné a Casové koordinace, a to
s ohledem na hodnoty daného izemi.

e posouzeni stavu uzemi.

e urceni limitl vyuziti izemi.

e navrh funkéniho a prostorového uspotadani izemi.

e urceni rekonstrukénich, rekultiva¢nich a asanacnich zasaht v uzemi.

e urcit ochranu chranénych tzemi, objektt.

e vymezit oblasti klidu a ochranna pasma (pokud nevznikaji podle jinych piedpist).

e posouzeni zemné-technickych diisledkii pfipravovanych staveb a jinych opatfeni
v Uzemi.

e urCuje umisténi staveb a izemné-technické, architektonické a urbanistické zasady
pro jejich vystavbu a feSeni.

e urcuje zdroje a rezervy uzemi pro jeho dalsi rozvoj.

2.1.3 Nastroje uzemniho planovani
Zakladnimi néstroji izemniho planovani jsou uzemné planovaci podklady, izemné

planovaci dokumentace a izemni rozhodnuti.



Uzemné planovaci podklady tvori:

uzemn¢ analytické podklady — zjistuji a vyhodnocuji stav a vyvoj v daném tzemi,
jeho hodnoty, omezeni zmén v Uzemi zdavodi vefejného zajmu. Zachycuji
veSkeré limity vyuziti izemi.

uzemni studie (nahrazuje diivéj$i urbanistickou studii) — navrhuje, provétuje
a posuzuje mozné feSeni vybranych problémi.

politika tUzemniho rozvoje — urcuje ve stanoveném obdobi pozadavky na
konkretizaci ukoli uzemniho planovani v republikovych a mezinarodnich

souvislostech. Koordinuje tvorbu a aktualizaci zasad uzemniho rozvoje.

Uzemné planovaci dokumentace tvori:

zasady uzemni rozvoje — stanovi zdkladni pozadavky na Ucelné a hospodarné
uspofadani izemi kraje. Vyhodnocuje vlivy na udrzitelny rozvoj Gizemi.

uzemni pldn — stanovi zdkladni koncepci rozvoje Uzemi obce, uzemi hlavniho
mésta Prahy a Uzemi vojenskych ujezdl. Je zavazny pro regulaéni plan a pro
vydavani izemnich rozhodnuti.

regulacni plan — v feSené plosSe stanovi podrobné podminky pro vyuziti pozemkd,
pro umisténi a prostorové uspotadani staveb, pro ochranu ZP. Vymezuje vefejné

prospésné stavby.

Uzemni rozhodnuti

o umisténi stavby nebo zatizeni.

0 zméng vyuziti izemi.

0 zmeéng¢ stavby a o zmeéné vlivu stavby na vyuziti uzemi.
o déleni nebo scelovani pozemki.

o ochranném pasmu.

o stavebni uzavéte a izemnim opatfeni o asanaci uzemi.

2.1.4 Urbanismus ( urbs = mésto)

Urbanismus je védeckym, technickym a vytvarnym oborem. Pocita se za jeden

z nastrojii uzemniho planovani, ktery vychazi z architektury. Obsahuje metody, postupy

a ¢innosti vedouci k harmonickému usmérnéni lidského osidleni. Pfi téchto postupech



nedodrzuje striktné zakony a predpisy, predevsim se snazi hledat obecné platné zasady a ty

uplatiiovat. Vysledkem byva teorie nebo dilo.

2.2 Mésto a jeho struktura

2.2.1 Urbanisticka struktura mésta

Urbanisticka struktura mésta ma dvé stranky, funkéni a prostorovou. Jednotlivé
prvky vytvareji méstsky celek. Soustava funkcnich slozek vychazi ze zakladnich funkci:
bydleni, vyroba, rekreace, zeleti, doprovdzené funkcemi obsluznymi, obcanskym
a technickym vybavenim a dopravou. Funkéni obsah a kompozice jsou pro kazdé mésto
individualni.

Objemovou a prostorovou skladbu hmot a ploch na tzemi mésta tvofi prvky
pfirodni a umélé. Mezi pfirodni prvky se fadi terén, voda a zeleit. Umélé prvky jsou

statické, dynamické a dopliky.

2.2.2 Funkcni zony mésta
Obytna zona mésta
Bydleni plni zékladni potfebu lidské spolecnosti pii uspokojovani Zivotnich potieb
¢loveéka. Bydleni uspokojuje naroky fyziologické, psychologické a sociologické.
Bydleni ma plnit a obsahovat funkce, jejichz dtlezitost je proménna v Case:
e zasobovani energiemi a zbozim denni potieby.
e sluzby — opravy, vzdélani, zdravotni péce.
e zasobovani vodou.
e odstrafiovani odpadu.
e moznost rekreace.
e dopravni obsluha bydleni.

e doprava informaci — posta, internet atd.

Zona obcanské vybavenosti
Obcanskym vybavenim rozumime ty zafizeni a objekty sidla, jez slouzi
periodickym potiebdm obyvatel. ObCanska vybavenost zavisi na riistu zivotni urovné.
Zékladni obCanské vybaveni byva obvykle vazano k obytné skupiné ¢i k obytnému

okresu, byva soustfedéno vétsinou do center mést. Do zakladniho obfanského vybaveni



patii zakladni Skola, matefska Skola, jesle, prodejny potravin, primyslového zbozi,

restaurace, kulturni zatizeni a dalsi.

Rekreacni zona mésta
Rekreace je jednou ze zékladnich a nezbytnych funkénich slozek sidelnich utvara
méstského a venkovského typu. Rekreacni plochy prostupuji vSemi ostatnimi funkénimi
zonami. Zelené rekreani plochy jsou zastoupeny ve vSech méstskych castech, tj.

v méstském centru, obvodech a ¢tvrtich, pfiméstské oblasti a volné krajiné.

Vyrobni zona
Funkéni slozka vyroby (vSechny zaméstnanecké sektory — L., II., a III. sektor), je
spolu s dalSimi zakladnimi funkénimi slozkami osidleni, tj. bydlenim, vybavenim
a rekreaci, jednou ze zékladnich slozek, kterd zasadné urcuje prostorovou formu celého

osidleni. Spoluurcuje zdkladni formu sidla, mésta 1 venkovské obce.

2.2.3 Méstska zelen
Zelen je soubor zivych a nezivych prvki uspotradanych podle estetickych zasad do
vicefunk¢énich kompozic, které utvareji nebo doplituji dané prostiedi. V uméle vytvoreném
urbanizovaném prostiedi se uplatiiuje svou biologickou podstatou jako pfirozena protivaha.
Meéstska zelen patii do kompetence nizsich spravnich jednotek (pfedev§im obci).
Krajinna zeletn vymezuje plochy, u kterych rozvoj vegetacnich prvkl neni piimo zavisly na
péci Cloveéka. Jejich existence je zajiSténa prevazné fungovanim ptirozenych regulac¢nich

mechanismu.

Trideni zelené podle jejiho charakteru:

e zelen vefejna, kterd vsobé zahrnuje parky, zelen namésti a jinych vefejnych
prostranstvi, uli¢ni stromoftadi, vetejné pristupnd doprovodna zelen.

e zelen vyhrazend, jde o zelen obcCanského vybaveni, zelenn $kol, sportovnich
a kulturnich zarizeni, zelen u zafizeni sluzeb a instituci.

e mezi zelen obytnych soubort se pocitaji predevsim zahrady u rodinnych domkdi.

e ostatni zelenl je vymezena zahradkaiskou kolonii, hibitovy, hygienickou ochranou

kolem prumyslové zastavby atd.



Trident podle dostupnosti:

e zelen volné (vefejné) piistupnd: parky, vefejné méstské prostory, rekreacni lesy
a louky, zelen obytnych soubort, volné ptistupnd, ochranna a izola¢ni zelen.

e omezen¢ pristupnd zelen: zelen obCanského vybaveni a hibitova.

e nepiistupnd zelen: zahrady, zahradkarské a chatové osady.

Funkcni typy zelené Fadime do dvou zakladnich skupin:

e plochy, kde zelenn plni hlavni funkei, u kterych je vétSina dominantnich funkci
vazana na vlastni zelen (vegetaci).

e plochy, na nichz zeleni plni funkci doplitkovou k zdkladnim plochdm se stavebni
funkei.

Mezi funkéni typy zelené patii napiiklad park, parkové upravovana plocha,
nabrezni zelen, rekreaCni zelen, ochranna zelen, zelenn hibitovi, uli¢ni stromofadi, zelen
obytnych souborti, Skolnich a kulturnich zatfizeni, sportovnich zatfizeni, prtimyslovych
zavodu atd.

Systém zelené se dale sestava ze vzajemné kombinace a provazani ploch s nizkou
zeleni (travniky), se stiedn¢ vysokou zeleni (kete), vysokou zeleni (stromy) a s ostatnimi
prirodnimi prvky ¢i umélymi prvky.

Vyznam zelené je nenahraditelny pro obraz sidelniho utvaru, proto musime brat

ohled na racionalni tvorbu, kterd v sobé zahrnuje biologickou podstatu zelen¢.

2.2.4 Meéstsky mobiliar (objekty drobné architektury)

Meéstsky mobilidt (MM) zajiStuje fadny chod a obsluhu s charakteristickym
umisténim ve vefejném prostoru mést a obci. MM je Casto chapan jako néco, co poméaha
napliiovat a kompletovat technickou a dal$i ucelovou obsluhu urbanizovaného uzemi,
napomaha k dokonalejsi funkci tohoto izemi.

Mezi MM tedy patii riizné pristfesky a zafizeni na stanicich autobusi, tramvaji,
trolejbust, sloupy s informacemi o jizdnim tadu, reklamni a informacni sloupy, billboardy
a informacni zafizeni, zatfizeni méstského a turistického orienta¢niho systému, tabule,
zafizeni vertikalniho dopravniho zna¢ni a signalizace, betonové i jiné patniky, parkovaci
zabrany, odstavné stojany pro jizdni kola, svitidla vefejného osvétleni atd. Z tohoto vyctu

je jasné, ze jde o extrémné nesourody soubor.



Mezi prvky MM fadime vSe, co ma vefejné prospéSnou funkci a nachazi se ve
vefejném prostoru, v§e co mize byt do¢asné snadno a rychle demontovano, odstranéno

a opétovné instalovano.

2.3 Staticka doprava

2.3.1 Mistni komunikace
CSN 73 6110 dé&li mistni komunikace podle urbanisticko-dopravni funkce na
funk¢éni skupiny: A —rychlostni, s funkci dopravni.
B — sbérnou, s funkci dopravné-obsluznou.
C — obsluznou, s funkci obsluznou.
D — komunikace se smiSenym provozem.
- D1 komunikace se smiSenym provozem.
- D2 komunikace nepfistupné provozu silnicnich motorovych

vozidel.

A - Rychlostni komunikace plni funkci plynulého a bezpecného prevedeni
soustfedénych proudt vnitini a vnéj$i dopravy v usporadani jako piivade¢, pritah nebo
okruh. Zajistuje vazbu na vnéjsi sit” dalnic a rychlostnich silnic.

B — Sbérné mistni komunikace ptivadi dopravu obce na vnéjsi silnini sit’ nebo na
mistni rychlostni komunikace, tvofi hlavni dopravni osy obci a plni funkci obsluhy ptilehlé
zastavby. Jsou hlavnim nositelem trasy vefejné hromadné dopravy.

C — Obsluzné mistni komunikace plni obsluznou funkci, zpfistupiiuji izemi a stavby.
Nemaji umoziiovat zbyte¢né prijezdy obytnymi okresy. Na téchto komunikacich maji byt
v co nejvetsi mite aplikovana opatieni pro regulaci rychlosti.

D — komunikace se smiSenym provozem a komunikace s vyloucenim motorového
provozu — komunikace pro chodce maji zajistit podminky vysoké bezpecnosti provozu,
minimalizovat subjektivni pocit ohroZeni, umoznit dostatecnou svobodu pohybu, zarucit co

nejmensi ruseni jinymi Gc¢astniky silni¢niho provozu.

2.3.2 Komunikace pro chodce
Provoz chodcii (pési doprava) je integrovanou soucéasti dopravniho a uzemniho

planovani v obcich a musi byt zvazovan spolecné s pozadavky ostatnich uc€astniki



provozu, ale téz vramci vytvarnych aspektii obecniho prostoru. Bezpecnost pohybu
chodcii je zajiStovana regula¢nimi opatfenimi a prednostné se musi zajistit i bezpecnost
cest déti do Skoly.

Na komunikacich s oboustrannou zastavbou a aktivnhim vyuzitim okoli (napf.
obchody, zafizeni sluzeb) a mistech soustiedénych zastavek vefejné dopravy je dominantni
liniova poptadvka po ptechazeni. Kromé& pohybu chodct se v ur€itych zénach musi brat

v tvahu i pobytova funkce prostort pro chodce (chodniky).

Usporadani komunikace pro chodce:

Pro provoz chodcti v obcich slouzi stezky / pasy / pruhy pro chodce vedené
v pfidruzeném prostoru, v prichodech nebo po samostatnych trasach. Dale jsou to
komunikace se smiSenym provozem funkcnich podskupin D1 (pé$i a obytné zony)
a komunikace bez chodniku.

Sitka jednoho pruhu pro chodce je 0,75 m, pas pro chodce je nasobkem poétu
pruhi. Pocet pruhi uréuje pozadovana kvalita pohybu chodctli a vykonnost komunikace pro
chodce. Pruh / pés pro chodce se odd¢luje od hlavniho dopravniho prostoru bezpecnostnim
odstupem 0,50 m, pfipadné 0,25 m.

Ve stavebné stisnénych podminkdch a v usecich snizkou intenzitou provozu
chodcil 1ze v odiivodnénych ptipadech navrhnout volnou Sitku péasu pro chodce mensi,
nejméné vSak 1,00 m pfi nejveétsi délce 50 m. Bezpe€nostni odstup musi byt zachovan.
V odivodnénych ptipadech ve stisnénych podminkadch soucasného stavu se pfi
rekonstrukcich voli nasledujici mozné tipravy a opatieni:

- S8itka jizdniho pruhu se z(Zi na nejmensi hodnotu.

- oboustranny pas pro chodce o Sifce 1,50 m se navrhne bez
bezpecnostniho odstupu.

- chodnik se navrhne pouze jednostranny pii zachovani nejmensich Sifek
1,50 m.

Optimalni podminky provozu chodci se zajistuji duslednou aplikaci
bezpec¢nostnich a uklidiiovacich prvkl. Tato opatfeni maji v zdjmu bezpecnosti chodci

zajistit zejména dodrzovani povolené rychlosti.

2.3.3 Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel
Zakladni ndzvoslovi dle CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy silnicnich
vozidel):



odstavné a parkovaci plochy — plochy, které slouzi k odstavovani a parkovani
vozidel.

parkovani — umisténi vozidel mimo jizdni pruhy komunikaci (naptf. po dobu
nakupl,, nadvstévy, zaméstnani). Parkovani mizeme podle délky rozdélit na
kratkodobé (do 2 hodin trvani) a dlouhodobé (nad 2 hodiny trvani).

odstavovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruh komunikaci (zpravidla v misté
bydlisté) po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

stani — plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo parkovani (parkovaci

stani) vozidla.

Zarazeni vozidel do skupin dle pripustnosti parkovani (CSN 30 0024):

vozidla skupiny 1: osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich piipojna
vozidla.

vozidla skupiny 2: nakladni automobily, autobusy, specialni automobily.

vozidla skupiny 3: tahace, pfipojnad vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy,

traktory a samojizdné pracovni stroje.

Tabulka ¢.1 — trideéni a orientacni rozmery vozidel a jizdnich souprav

Vozidlo Orientacni rozméry v m

Skupiny | podskupiny druh Sitka | délka | vyska | rozvor

01 malé a stiedni osobni automobily 1,65 4,25 1,50 2,40

velké osobni automobily a

02 karavany 1,80 | 5,00 1,90 2,80




Tabulka ¢.2 — velikost stani a Sirka komunikace mezi stanimi

Rozméry
Vozidlo stani Siika Plocha potebna pro 1 | Vozidel
Razeni | skupiny vm komunikace | vozidlo v m® pfi stani | na 100 m
Sitkav | délkav
m m jednatada vice fad
01 2,00 5,50 11,00 18,20
Podélné
02 2,20 6,50 14,50 15,40
Sikmé 01 3,20 4,40 2,90 23,50 17,50 31,20
45° 02 3,40 5,10 3,40 29,00 18,50 29,40
Sikmé 01 2,60 4,80 3,10 20,50 15,50 38,50
60° 02 2,80 5,50 3,50 25,00 19,50 35,70
01 2,25 4,50 6,00 23,5 17,00 44,40
kolmé
02 2,40 5,30 6,00 27 20,00 41,70

Navrhovani odstavnych a parkovacich stani:

e na parkovacich pruzich podél komunikaci, kde se stani fadi podéIné ke komunikaci.

e na parkovacich pasech podél komunikace, kde se stani fadi kolmo nebo Sikmo ke
komunikaci.

e na samostatnych plochach, kde se stani fadi podél vnitinich komunikaci zpravidla

kolmo nebo Sikmo k nim v jedné fad¢ nebo ve vice fadach za sebou.

Umistovani odstavnych a parkovacich stani:

Odstavné a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 (osobni automobily, motocykly)
se mohou umistovat v obytnych castech mést. Pocet odstavnych a parkovacich stani
u jednotlivych druhti staveb stanovi CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci).

Pii umistovani odstavnych a parkovacich stdni se musi dodrzet hygienické

a technické pozadavky.

Hygienické pozadavky:
Pfi navrhovani umisténi odstavnych a parkovacich stani se musi dbat na zékladni
hygienické pozadavky na ochranu zivotniho prostiedi. Musi se respektovat zejména
ochrana pifed hlukem, chvénim a vyfukovymi plyny a ochrana povrchovych a podzemnich

vod pted zneciSténim.



2.3.4 Autobusové zastavky
Umisténi a stavebni uspotfadani zastadvek, které se fidi CSN 73 6425 (Autobusove,

trolejbusové a tramvajové zastavky).

Terminy a definice:

e Linkova osobni doprava: pravidelné¢ poskytovani sluzeb na uréené trase dopravni
cesty, pii které cestujici vystupuji a nastupuji na predem uréenych zastavkach, a je
zabezpecovana autobusy nebo jinym druhem silni¢niho motorového vozidla.

e Méstska hromadnéd doprava: vefejnd linkovd doprava osob, provozovani

k uspokojovani ptepravnich potieb.

Nastupiste:

Musi mit rovny, neklouzavy a zpevnény povrch. Vyska nastupnich hran nad
vozovku je 0,12 m az 0,20 m. Sitka nastupi§té musi byt takova, aby umoziiovala bezpecny
pohyb cestujicich. Nejmensi stavebni Sitka nastupisté (od nastupni hrany na protéjsi hranu
nastupiste) je 2 m, ve stisnénych podminkach intravilanu 1,7 m.

Vybaveni zastdavek:

Zastavky se oznacuji a vybavuji oznacnikem umisténym na zastavkovém sloupku.
Ozna¢nik musi byt umistén tak, aby byl viditelny pro vSechny ucastniky silni¢niho
provozu.

Tabulka pro jizdni fady se umistuje zpravidla na zastavkovém sloupku kolmo

k nastupni hran¢ anebo rovnobézné s ni,smérem na ¢ekaci plochu.

Ochrana cestujicich:
Na zastavkach se doporucuje ztizovat pristieSky, na vyznamnych zastavkach i kryta

nastupisteé. Nejmensi volné vyska ptistfeSku mimo priijjezdny prostor komunikace je 2,2 m.



3. Rekapitulace zakladnich poznatkiu o FeSeném uzemi

3.1 Historie uzemi

O zalozeni Té&kovic neexistuji spolehlivé historické prameny. Ceské osidlovéni
tohoto kraje zaCalo ve 2. poloviné 12. stoleti. Dokladem ceského osidlovani jsou mistni
nazvy obci. O dobé¢ zalozeni svédci i jejich trojuhelnikovy navesni piidorys. Prvni pisemna
zminka o existenci TéSkovic pochdzi az zroku 1377. Téhoz roku byly Té&Skovice
jmenovany na ptidéleni Opavska na vévodstvi krnovské a opavské. Do roku 1430 nelze
jednoznacné tict, komu ves patfila. Teprve v tomto roce je v zemskych deskach knizectvi
opavského zaznamenan jako majitel T&8kovic a Kunovic Vaclav Fakl z Cechendorfu, jinak
z Pfivozu.

V roce 1848 byla Téskovicim pfiznana obecni samosprava a do roku 1858 byly
stavby ve vesnici prevazné dievéné. V roce 1866 byla vystavéna kaple, poté nasledovala
vystavby nové Skoly a zalozeni hasi¢ského sboru. V roce 1907 byl vystavén novy obecni
hostinec.

Po 2. svétové valce se obec dale rozvijela. Modernizoval se bytovy fond
a v nékterych céastech obce byly vybudovany sité technické infrastruktury. Nejvétsi
v roce 1964.

Vroce 1979 byla obec sloucena s Pustou Polomi a od roku 1990 je opét

samostatnou obci.

3.2 Vymezeni FeSeného uzemi

3.2.1 Sirsi vztahy zdjmového vizemi

Obec Teéskovice se nachazi zhruba 18 km jihozapadné od centra Ostravy a 17 km
jithovychodné od centra Opavy. TéSkovice jsou samostatnou obci s dominantni funkci
obytnou.

Na severu sousedi s k.u. Pusté Polomi, na severovychod¢ s Kunovicemi, vychodné
se Zbyslavicemi a Bitovem, jizni hranice tvofi k.u. Tisku, jihozapadni BuSkovice

a severozapadni Hlubocce.



Pfes katastralni izemi obce nejsou vedeny zadné trasy nadfazenych soustav
technické infrastruktury. Regionélni biokoridor prochazi zapadni Casti katastralniho iizemi.
Téskovice maji vytvorenou hlavni vazbu na Pustou Polom, kam dojizdi Zéci od 6.
do 9. tfidy zakladni Skoly a obyvatelé¢ za lékaiskou péci. Dojizd’ka za praci smétfuje na

Ostravu a na Opavu. Tato mésta jsou soucasné obchodni, kulturni a spoleCenska centra.

3.2.2 Limity ve vyuziti uzemi
Bydleni
Nova obytnad vystavba bude realizovana ve vybranych lokalitach navazujicich na
stavajici zastavbu, na vétSich zahradach a v prolukach mezi stavajici zastavbou. Vystavba
mimo zastavéné izemi nebude povolovéna.
Obcanska vybavenost
Bézné zatizeni obcanské vybavenosti 1ze umistit kdekoliv v obytné zén¢, pokud
provozem nebudou rusit obytnou funkci. Pro nové objekty obCanské vybavenosti je nutno
zabezpecit dostate¢nou kapacitu odstavnych ploch.
Zelen
Stavajici vzrostlé stromy je nutno chranit (mimo topoly vlasské). Sortiment nove
vysazovanych dievin musi vychazet z druhové skladby okolni krajiny.
Doprava
Musi se dbat na zachovani uzemnich rezerv pro parkovéani a garaZzovani pro stupen
automobilizace 1 : 3,5.
USES
Budou respektovany podminky ochrany mistniho USES jako zaklad uchovéni
prirodniho bohatstvi v uzemi. RuSiva ¢innost (umistovani staveb, pobytovéa rekreace)

a ¢innosti snizujici ekologickou stabilitu budou neptipustné.

3.3 Charakteristika prirodnich podminek

3.3.1 Geomorfologické a geologické pomery

Podle regionalniho ¢lenéni reliéfu Ceské republiky néalezi k.G. Téskovic do celku
Nizkého Jeseniku.

Nadmoiska vyska obce je v rozmezi od 455 m.n.m. do 308 m.n.m. Zastavéna ¢ast

se nachazi pfiblizn€ ve vysce od 418 m.n.m. do 440 m.n.m. Souvisla zastavba TéSkovic



tvoti kompletni celek zhruba uprostted katastralniho izemi. Zastavéna oblast je obklopena
zemé&délsky obhospodatovanou pidou, ktera zaujima 40% z celkové vyméry katastralniho
uzemi. 54,5% zrozlohy tzemi tvofi lesni porosty, prochazejici od zépadu k severu
nadregionalni biokoridor. V k.u. obce je vlozeno do USES celkem $est biocenter, z toho
jsou dvé biocentra funkéni a Ctyfi situovana v lesnich porostech. Zde se predpoklada
postupnd zména druhové skladby ve prospéch plivodnich dievin, zejména buku, dubu,
habru, javoru a jasanu.

Z geologického hlediska patii celé uzemi Opavska k zbrousenému variskému
horstvu, které bylo vyvrasnéno v obdobi mladsich prvohor (karbon a perm). K nejstarSim
hornindm patii spodné karbonské vrstvy Nizkého Jeseniku, které jsou zastoupeny
souvrstvim hradeckych drob a kyjovickymi vrstvami. Kunovické vrstvy tvoii flySové

vrstvy s prevahou bfidlic.

3.3.2 Klimatické podminky
Resené uzemi se nachazi v mirné tepelné klimatické oblasti MT 7 a jeho vychodni

¢ast v oblasti MT 9.
Tabulka ¢.3 — vybrané klimatické charakteristiky mirné teplé oblasti MT 7 a MT 9:

Klimaticka charakteristika MT 7 MT 9
Pocet letnich dn 30-40 40 - 50
Pocet mrazovych dna 110-130 110-130
Priimérna teplota v lednu °C —2az-3 —3az—4
Primérna teplota v cervenci °C 16 -17 17-18
Srazkovy uhrn ve veg. obdobi (mm) 400 - 450 400 - 450
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi (mm) 250 -300 250 -300
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 60 - 80 60 - 80

Primérna rocni teplota v feSeném tzemi dle odhadl je pravdépodobné 7,5 °C.
V priméru spadne v tomto tizemi 745 mm srazek (stanice Pustd Polom). V dané oblasti

prevladaji jihozapadni a zapadni vétry, nejméné Casté jsou vychodni vétry.



3.4 Charakteristika obyvatelstva, zaméstnanost a bydleni

3.4.1 Demografické podminky

Demograficka prognéza slouzi jako jeden z podkladli pro dimenzovani technické
a socialni infrastruktury v feSeném tzemi.

Obyvatelstvo, bydleni a zamé&stnanost tvoii vzdjemné podminény systém. Pfitom
stav zaméstnanosti, (obvykle s ohledem na §ir$i region), je hlavnim zakladem prosperity
sidla.

Obec Té&skovice patii velikostné spise k primérmnym obcim. Vyvoj poctu obyvatel
byl ovlivnén témito zdsadnimi skute¢nostmi:

e jednostrannou nabidkou pracovnich mist v obci a zavislosti na vyjizd'’ce za praci.

e priamérnou atraktivitou bydleni (omezené nedostate¢nou vybavenosti), postupné se
vSak bude prosazovat i kvalitni Zivotni prostfedi v okoli obce.

e obec patii do uzemi pohranic¢i s odsunem ptivodniho obyvatelstva po druhé svétové
valce.

Po r. 1980 nastala stagnace poc¢tu obyvatel a trva dodnes. Pro zpracovani tizemné
planovaci dokumentace bylo uvazovano se stagnaci na turovni 880 trvale bydlicich

obyvatel do r. 2015.

Tabulka ¢.4 — zakladni udaje o vyvoji poctu obyvatel:

Rok 1860 |1900{1930|1950|1961|1970|1980 (1991|2001 | prognodza 2015

Pocet obyvatel [638 | 814 |748 [678 |800 |817 |887 |883 |883 |880

3.4.2 Vekova struktura obyvatelstva

Jednou ze zékladnich charakteristik populace, vypovidajici predevSim
o moznostech ptirozené reprodukce, je jeji vékova struktura. Zastoupeni obyvatel
v postproduktivnim véku je mezi trvale bydlicimi obyvateli TéSkovic pomérné znacné —
18,6% (r. 2001). Ptiznivé je 1 zastoupeni déti( 0 -14 let) — 20,7%. Z dlouhodobého hlediska
se pocita s poklesem podilu déti a dalSim ristem podilu osob postproduktivniho véku.
Prave ,,starnuti“ populace je v soucasnosti obecnym procesem, se kterym je nutno pocitat,

zejména pii zlepSovani kvality bydleni v obci.

3.4.3 Zamestnanost




Rozsah vyjizdky za praci byl v diivéjsi dobé vzhledem k velikosti obce a ve
srovnani s ostatnimi obcemi znaény. Z celkového poctu 463 ekonomicky aktivnich
obyvatel vyjizdélo 382 osob (z toho 236 do Ostravy, 48 do Bilovce a 38 do Opavy). Pocet
pracovnich mist se v souCasnosti odhaduje na 50, predev§im v prvnim sektoru
(zemédélstvi), vobchodu a ve sluzbach. Ekonomickd aktivita obyvatel poklesla,
negativnim faktorem je obecné velmi vysokd mira nezaméstnanosti v rozhodujicim
vyjizdkovém regionu (Ostravsko). Posileni nabidky pracovnich mist je vyznamnou

potiebou feseného uzemi.

3.4.4 Bydleni

Podle vysledka s¢itani lidu bylo vr. 1991 v feSené oblasti 300 bytd, z toho 275
trvale obydlenych (255 byt vrodinnych domech). V obci bylo evidovano i 25
neobydlenych bytt, z toho je ¢ast v rekreacnich chalupach nevyjmutych z bytového fondu.
Rekrea¢ni funkce dosud vyraznéji neovlivituje fungovéani bytového fondu. Obecné Ize
povaZzovat soucastny bytovy fond v obci za primérné az nadprimérné kvalitni, s dobrou
udrzbou a vybavenosti bytl (napf. vytapéni).

Potfeba novych byt je dana ristem poctu domadcnosti, ktery je zplsoben
zvysSujicim se poctem domacnosti s jednou az dvéma osobami. Tento faktor zplisobuje

situaci, kdy se v ptipad¢ stagnace poc¢tu obyvatel ndroky na nové byty zvysuji.

Tabulka ¢.5 — vyvoj poctu obyvatel a bytii v Téskovicich:

Pocet trvala bydlicich Pocet trvale obydlenych
Rok obyvatel byta Ubytek byti
1999 890 280
2000 890 290
2015 880 300 20

Do roku 2015 by mélo byt realizovano 40 novych bytt v rodinnych domech, z toho
10 byt by mohlo byt ziskdno zménami staveb (nastavby, piistavby).



4. Privodni a souhrnna technicka zprava k navrhu na izemni

rozhodnuti

4.1 Uvodni udaje

NAZEV STAVBY :

Navrh reSeni statické dopravy obce TéSkovice
Autobusova zastavka smér obec Bitov na pozemku p.¢. 559
Autobusova zastavka smér obec Kyjovice na pozemku p.¢. 537
Parkovaci stani u mistniho hibitova na pozemku p.¢. 527
Parkovaci zalivy v lokalité Mec¢nik na pozemku p.¢. 128/4,128/2,128/3
Parkovaci zalivy v lokalité Ke Skale na pozemku p.¢. 250/8,250/7,250/4
Parkovaci zélivy v lokalité Kolem Kopce na pozemku p.¢. 460/1,460/4460/3
Chodniky pro pé&si v useku od mistniho hibitova k centru obce

Chodniky pro pési v useku od centra obce smér Bitov

ZADATEL :
Obec Té&skovice, 747 64 Téskovice €.p. 170

ZPRACOVATEL DOKUMENTACE :
Séarka Vysko¢ilova , studijni skupina VB 407

4.2 Privodni zprava

4.2.1 Charakteristika uzemi a stavebnich pozemkii
la . Autobusova zastavka smér Bitoy

Predmétné izemi autobusové zastavky smérem k obci Bitov se nachazi v zastavéné
Casti obce Téskovice v jeji jihozapadni ¢asti. Uzemi, které bude pouzito pro rekonstrukci
stdvajici autobusové zastdvky na novou, je rovinatého charakteru, opatfené asfaltovym
krytem. Pozemek 559, na kterém se zastdvka nachdzi, sousedi s okolni zastavbou
dievénym oplocenim vysky 1,65 m. V pfedmétném uzemi se nenachazi zadné stavby ani

vzrostla zelen .



Zamér realizace nové autobusové zastavky je v souladu s vydanou uUzemné
planovaci dokumentaci a platnym uzemnim pldnem obce, ktery s uvedenym zdmérem
pocita. Napojeni na stavajici technickou infrastrukturu bude provedeno na stavajici
inzenyrské sité v misté stavby, tj. napojeni na stadvaji destovou kanalizaci obce
a rozvodnou sit’ vefejného osvétleni. Vzhled k poloze a charakteru pozemku bude po celou
dobu vystavby z hlediska dopravy materidlu a techniky pfistupny z mistni komunikace
Cislo I11/4656, smér Bitov. ZajiSténi energii po dobu vystavby neni nutné, vzhledem

k charakteru stavby, zajistovat.

1b . Autobusova zastavka smér Kyjovice

Lokalita autobusové zastavky smérem k obci Kyjovice se nachazi v zastavéné Casti
obce Téskovice v jeji severozdpadni ¢asti. Pozemek parcelniho ¢isla 537, na kterém bude
probihat transformace stavajici autobusové zastavky na novou, je rovinatého charakteru,
opatfeny asfaltovym krytem. Piedmétny pozemek, na némz se stavajici autobusova
zastavka nachazi, sousedi s okolni zastavbou ocelovym oplocenim vysky 1,65 m. Ve
sméru z centra obce ven na obec Kyjovice sousedi pozemek s polnimi pozemky parcelnich
¢isel 757/3,756/3. V pfedmétném uzemi se nenachazi zadné stavby ani vzrostla zelen .

Zamér realizace nové autobusové zastavky je vsouladu s vydanou uUzemné
planovaci dokumentaci z roku 1998 a platnym tzemnim planem obce z téhoz roku, ktery
suvedenym zamérem pocitd. Napojeni na stavajici technickou infrastrukturu bude
provedeno na stavajici inZenyrské sit€ v misté stavby, tj. napojeni na stavaji deStovou
kanalizaci obce a rozvodnou sit vefejného osvétleni. Vzhled k poloze a charakteru
pozemku bude po celou dobu vystavby z hlediska dopravy materialu a techniky pfistupny
z mistni komunikace ¢islo 11/465 smér Kyjovice. Zajisténi energii po dobu vystavby neni

nutné, vzhledem k charakteru stavby, zajistovat.

Ic. Parkovaci stani u mistniho hibitova

Hibitov v obci TéSkovice je situovan na zapadnim konci obce u mistni komunikace
¢islo 11/465. Mezi stavajici komunikaci a hibitovem se nachdzi zatravnéna plocha v Siice
cca 5 m, v soucasné dob¢ bez vyuziti. Tuto plochu hodla obec Téskovice vyuzit k umisténi
parkovacich stani, kterd budou navstévnikim hibitova slouzit k parkovani. Pozemek
parcelniho ¢isla 527, na némz bude zdmér umistit parkovaci stani realizovan, je rovinaty,
v celé ploSe zatravnény. Z jedné strany ohraniceny oplocenim hibitova, za strany druhé

komunikaci cislo 11/465. Zamér realizace parkovacich stani na pozemku parcelniho Cisla



527 je vsouladu svydanou uzemné planovaci dokumentaci zroku 1998 a platnym
uzemnim planem obce z téhoz roku, ktery suvedenym zamérem pocitd. Napojeni na
stavajici technickou infrastrukturu bude provedeno na stavajici inZenyrské sit€¢ v misté
stavby, tj. napojeni na stavaji destovou kanalizaci obce. Osvétleni nového parkovisté bude
zajisStovat stavajici systém, ktery je v misté stavby zaveden. Vzhled k poloze a charakteru
pozemku bude po celou dobu vystavby z hlediska dopravy materialu a techniky pfistupny

z mistni komunikace ¢islo [1/465 smér Kyjovice.

1d . Parkovaci zalivy v lokalitach Ke Skale , MeCnik , Kolem Kopce

Predmétné lokality Mecnik a Ke Skale jsou umistény v zédpadni ¢asti obce. Lokalita
Kolem Kopce pak v jizni ¢asti obce. Ve vSech tiech ptipadech se v uvedenych lokalitach
nenachdzeji zadné plochy, které by bylo mozno vyuzivat k parkovani. Cilem navrhu
novych parkovacich zalivi je feSit neunosnou situaci parkovani v predmétnych lokalitach.
V soucasné dob¢ vozidla parkuji na zelenych pasech kolem komunikace, coz je z hlediska
naroki na parkovani nevyhovujici. Pozemky parcelnich ¢isel 250/8, 250/7, 205/4 v lokalité
Ke skale jsou rovinaté, mirné svazité od komunikace k plotim. Také pozemky v lokalité
Kolem Kopce jsou pro dany zamér vhodné a rovinaté. Jsou to pozemky parcelnich Cisel
460/1 ,460/4 ,460/3 ,460/6.

Lokalita Mec¢nik je terén svazity k jihu. Vzhledem k poctu ptistupovych cest ke
stdvajicim nemovitostem je zde mozno umistit parkovaci zdlivy pouze v omezeném
mnozstvi. Jedna se o pozemky parcelnich ¢isel 128/4, 128/2, 128/3.

Vsechny jmenované pozemky jsou v soucasné dobé prevazné zatravnény a tvori
pasy kolem pftislusnych obsluznych komunikaci. Z hlediska tzemné pldnovaciho je zamér
umisténi parkovacich zalivii ve jmenovanych lokalitach realizovatelny v souladu
s izemnim planem obce z roku 1998. Napojeni na stavajici technickou infrastrukturu nelze
z divodu charakteru stavby navrhovat. Odvodnéni novych parkovacich zalivii bude
zajiStovat stavajici kanalizacni systém v misté jednotlivych lokalit .

Vzhled k poloze a charakteru pozemkl pro vystavbu novych parkovacich zalivl
bude po celou dobu vystavby z hlediska dopravy materidlu a ptijezdu techniky stavenisté

pristupny ze stavajicich komunikaci.



le . Komunikace pro pési - usek od mistniho hibitova k autobusové zastivce smér
Kyjovice, usek od centra obce k autobusové zastavce smér Bitov

V navaznosti na stavajici komunikacni systém chodnikii a zpevnénych ploch
v centru obce jsou navrzeny nové komunikace pro pési, které budou fesit nevyhovujici
situaci pro pesi.

Stavajici sit’ chodnikd se nachdzi pouze v centralni ¢asti obce a ve zcela kratkych
usecich, které na sebe nenavazuji a nezajistuji bezpecny pohyb chodct. Pé&si vyuzivaji
krajnice silnic a sit’ mistnich a G¢elovych komunikaci. Pozemek s parcelnim ¢islem 527
v lokalit¢ u hibitova a pozemky 534, 1021, 1022/2 v centru obce jsou rovinaté, mirné
svazit¢ od komunikace k plotim. Pozemky s parcelnim cislem 543 v lokalité¢ od centra
obce k autobusové zastdvce Bitov jsou svazité od kfizovatky silnice 11/465 a II1/4656
k jizni ¢asti obce.

Vzhledem k omezené Sifce stavajici komunikace II. a III. tfidy a pro zachovani
minimdlnich $ifek jizdnich pruhu, se pocita s vytvofenim jednostranného chodniku.

Zameér realizace komunikaci pro pési je v souladu s vydanou uzemné planovaci
dokumentaci z roku 1998 a platnym uzemnim planem obce z téhoz roku, ktery uvedeny
zamér doporucuje. Osvétleni navrhované komunikace pro pési bude zajisténo stavajicim
systémem, ktery je v obci zaveden. Po celou dobu vystavby bude doprava materidlu

a techniky mozna z mistni komunikace ¢islo 11/465 smér Kyjovice a 111/4656 smér Bitov.

4.2.2 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uZivani

Reseni statické dopravy v obci Téskovice je vzhledem k jeji velikosti rozsahlym
zamérem, ktery bude zpracovavan a realizovan v zavislosti na finan¢nich pomérech obce
a na aktualnich potfebach obyvatelstva v danych lokalitach. U&elem uZivéani jednotlivych
staveb statické dopravy je doprava obyvatel z obce, parkovani u vetejnych staveb, staticka
doprava obyvatel uvnitf obce a v kone¢né fazi zajisténi optimalni dopravni situace v celé
obci.

Vsechny zamyslené stavby statické dopravy jsou navrhovany jako novostavby
trvalého charakteru. Z pohledu etapizace vystavby jednotlivych dil¢ich zdméra budou
jednotlivé akce realizovany v zavislosti na finan¢nich prostfedcich obce a aktualnich
potiebach obyvatel. Kazda jednotliva akce pak bude realizovana v jedné etapé a nebude

dale Clenéna na dalsi stavebni objekty.



4.2.3 Orientacni udaje stavby
3a. Autobusové zastavky

Autobusové zastavky smér Bitov a Kyjovice jsou navrzeny dle CSN 73 6425
Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky s ohledem na potieby obce a obyvatel.
Kapacitn¢€ bylo uvazovano o jednosmérném nastupovani v po¢tu maximalné¢ do 115 osob
(maximalni kapacita dopravnich autobusit KAROSA, které na danych linkach dopravuji
osoby). Rozméry zastdvek byly rovnéz navrzeny s ohledem na vyuzitelnost stavajicich
ploch k tomuto ucelu uréenych. Z tohoto diivodu jsou jejich rozméry vétsi, nez uklada
norma pro piislusny typ autobusové zastavky. VSechny plochy uvnitf i vn¢ autobusovych
zastavek jsou navrzeny s ohledem na osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.
Plochy jsou feSeny jako zpevnéné, odvodnéné do novych odvodnovacich kandli a Zlabi

napojenych na stavajici kanaliza¢ni systém obce.

3b. Parkovaci stani u mistniho hibitova

Snaha o vybudovani nového parkovist¢ u mistniho hibitova je dlsledkem
nedostatku parkovacich mist v této lokalité. Nové parkovisté bude zajistovat parkovani pro
navstévniky zdejsiho hibitova, ktefi nejsou mistni. V ndvrhu je pocitano s umisténim
jednoho parkovaciho stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
V navaznosti na nové parkovisté je feSen také chodnik od parkovisté ke hibitovu. Navrh
novych parkovacich stani byl proveden v souladu snormou CSN 73 6056 (Odstavné
a parkovaci plochy vozidel), CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikacf).

V ptedlozeném fesSeni je uvazovano s ndvrhem parkovisté ve dvou variantach. Prvni
varianta po€itd s umisténim Sesti podélnych stani a jednoho stani pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace. Druha varianta fes$i kombinaci Sikmych a podélnych stani.
U druhé varianty je rovnéz pocitdno s umisténim jednoho parkovaciho stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Z pohledu efektivity vyuziti daného prostoru se
jevi druhd varianta s péti podélnymi a péti Sikmymi stanimi jako prostorové vyhodnéjsi. Je
zde vSak nutno pfi realizaci pocitat se stavebnimi Upravami stavajiciho oploceni hibitova.
Sikma stani jsou prostorové naro¢néj$i nez stani podélna. Obé varianty jsou v souladu
s pozadavky zadavatele na umisténi sedmi parkovacich mist a jednoho parkovaciho mista
pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace. Povrchy parkovisté jsou tvoreny
zpevnénymi plochami ze zamkové dlazby a silni¢nimi obrubniky. U obou variant je
pocitano s napojenim na stavajici kanalizacni sit. Osvétleni budou zajistovat stavajici

sloupy vetejného osvétleni, které jsou v predmétném tizemi umistény .



3c. Parkovaci zalivy

Potfeby vybudovani novych parkovacich zalivli v lokalitich Mec¢nik, Ke Skale
a Kolem kopce je vedena snahou zajistit obyvatelim téchto lokalit bezpe¢né parkovani pti
zachovani potiebné dopravné prijezdnosti stavajicich mistnich obsluznych komunikaci.
Pii navrhu byly respektovany normy CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy vozidel)
aCSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci). Parkovaci zalivy jsou navrzeny
dvojiho druhu, samostatné a zdvojené. Navrh poctu parkovacich stani za sebou vychazel
z prostorovych dispozic jednotlivych lokalit. Limitujici jsou pfi navrhu hlavné prostory
mezi jednotlivymi vjezdy k rodinnym domiim. U vSech lokalit byl dodrzen pozadavek
zadavatele neumistovat zalivy v nepiehlednych usecich ulic v tzv. neptehlednych
zatackach, ve stisnénych prostorech a pod horizonty. Plochy téles parkovacich zalivii jsou
navrzeny jako zpevnéné, ohrani¢ené silnicnimi obrubniky jednozna¢né vymezujicimi
plochu pro parkovani. Obrubniky zde maji také kol zajistit odd¢€leni stavajicich zelenych
ploch od novych ploch pojezdovych. Z hlediska napojeni na stavajici technickou
infrastrukturu bude provedeno spddovani novych ploch parkovacich zalivii smérem do

komunikace, kde jsou umistény kanalové vpusti .

3d. Komunikace pro pési - usek od mistniho hibitova k autobusové zastiavce smér
Kyjovice, usek od centra obce k autobusové zastavce smér Bitov

V navaznosti na stavajici komunikacni systém chodnikii a zpevnénych ploch
v centru obce jsou navrzeny nové komunikace pro pési. Navrhovani chodnikii v predmétné
¢asti bylo vedeno snahou co nejefektivnéjSiho propojeni komunikace 11/465 a I111/4656.
Technické feSeni, umisténi a rozméry jsou provedeny na zakladé CSN 73 6110
(Projektovani mistnich komunikaci). Vzhledem k rozsahu vedeni chodniku jsou na nich
umistény prechody pro chodce, rampy v mistech sjezdi ke stavajicim nemovitostem.
Reseni trasy bylo limitovano prostorovymi moZnostmi po stranich mistni komunikace
Cislo 11/465 a I11/4656 s ohledem na umisténi vyznamnych staveb obce v trase chodniku.
Po trase nového chodniku je rovnéz feSena navaznost na nové planované autobusové
zastavky (nejsou predmétem tohoto projektu). Nové chodniky jsou feseny jako zpevnéné
plochy ze zdmkovych dlazeb ohraniené silni¢nimi obrubniky. Téleso chodniku je
z dlivodu zachovani bezpecnosti chodcii oproti komunikaci o 200 mm vySe. Odvodnéni
novych ploch je feSeno spadovanim do stavajici komunikace, kde jsou umistény kanalové

vpusti .



Piedpokladané lhity vystavby
Autobusova zastavka smér Bitov - realizace rok 2009

- doba trvani vystavby 2 mésice
Autobusova zastavka smér Kyjovice -  realizace rok 2009

- doba trvani vystavby 2 mésice
Parkovaci zalivy Mecnik , Ke Skadle -  realizace rok 2009

- doba trvéani vystavby 3 mésice
Parkovaci zalivy Kolem Kopce - realizace rok 2009

- doba trvani vystavby 3 mésice
Parkovisté u mistniho hibitova - realizace rok 2008

- doba trvéani vystavby 3 mésice
Chodniky od centra obce ke hibitovu -  realizace rok 2009

- doba trvani vystavby 4 mésice

4.3 Souhrnna technicka zprava

4.3.1 Popis stavby

Vzhledem k rozsahlosti stavebniho zaméru feseni statické dopravy obce Téskovice

bude popsano feseni jednotlivych ¢asti celku samostatné.

Autobusové zastavky smér Bitov, Kyjovice
Zdiivodneni vybéru stavebniho pozemku

Rekonstrukce, resp. novy navrh, autobusovych zastdvek smérem k obcim Bitov
a Kyjovice je disledkem novych pozadavkl na dopravu osob a zejména nevyhovujiciho
stavu zastavek stavajicich. SouCasné autobusové zastavky jsou feSeny pouze rozsifenim
jizdnich pruhti v kazdém sméru a oznacenim oznacnikem. Neni zde instalovdno zadné
stavajici vybaveni zastavek a jejich konstrukce neni feSena pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Novy navrh pocita s kompletnim vybudovanim novych
zastavek v zavislosti na dalSich celcich statické dopravy v obci, zejména pak chodniki se

vSemi potfebnymi ndvaznostmi na stavajici komunikace obce.

Zasady urbanistického, architektonického a vytvarného reseni



Z pohledu architektonického jsou zpevnéné plochy feSeny betonovymi zamkovymi
dlazbami BETA KOST pftirodni Sedé barvy dle vzorniku firmy Beta Olomouc. Signdlni
pasy, varovné pasy a umélé vodici linie pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace jsou dlazby barevn¢ a materidlové oddéleny. Materidl byl rovnéz zvolen
betonova zamkova dlazba BETA KOST - slepecka v barevném provedeni ¢ervend signal.
dle vzorniku firmy BETA Olomouc. Souc¢asti nové zastavky je mobiliaf, ktery je slozen
z jednotlivych ucelovych prvki. Jsou to kryté autobusové stani, oznacniky zastavek,
lavicky, odpadkové koSe a svislé dopravni znaceni pfechodii pro chodce. Vybaveni
zastavek je komplexné navrzeno v systému firmy SIACITY. Barevné feSeni jednotlivych
komponent mobiliafe se piedpoklada v barvé piirodni Sedé. Lavicky jsou navrzeny

v barevném odstinu ¢ervené, odpadkové kose v Sed¢é ptirodni barvée.

Zasady technického reseni

Stavajici asfaltovy povrch bude odstranén v celé ploSe stavajici zastavky. Po
provedeni zemnich praci pro uloZeni vrstev zpevnénych ploch bude piebytecnd zemina
odvezena na sklddku zeminy. Nova zpevnéna plocha je navrzena ve skladbé odspodu:
Stérkopiskovy hutnény podsyp frakce 16-32 mm 200 mm, Stérkopisek frakce 0-8 mm 100
mm, piskové loze 40 mm, zdmkova betonova dlazba Beta Kost 60 mm. VSechny zpevnéné
plochy jsou od komunikace odd€leny betonovymi silni¢nimi obrubniky Beta BO 15/30-
100 a smérem k zdstavbé betonovym zahradnim obrubnikem Beta BO 10/25/100.
Obrubniky budou ukladany do betonového loze s opérou z betonu B 15. Oddéleni prostoru
zastavky a chodnikii od komunikace zajiStuje dale odvodnovaci pasek zbetonové
ptidlazby Beta BP 25/8. Nova plocha autobusové zastavky je navrzena dle platnych norem
CSN, zejména pak dle CSN 73 6425 (Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky)
200 mm nad trovni prilehlé komunikace. V mistech pfechodti pro chodce je navrzeno
snizeni prostiednictvim sjezdovych ramp ve sklonu 1:8 na vySku 20 mm nad uroven
prilehlé komunikace. Snizeni je provedeno zbetonovych typovych sniZujicich se
obrubnikii Beta BO 10/25/100. SniZenim je zajistén pohodlny pfechod mezi komunikaci
a chodniky k zastavce.

Z hlediska odvodnéni novych zpevnénych ploch autobusové zastavky bude
navrzeno pii€né spadovani ploch smérem do komunikace, kde budou v misté zastavky
umistény nové silniéni vpusti HPL s bocnim vtokem. Napojeni nové destové kanalizace na
stavajici systém se predpokladd pomoci nového odvodnovaciho systému pies revizni

Sachtu Wavin DN 400mm s poklopem. Tato bude umisténa v mistech dle vykresové



dokumentace pfed zausténim nové kanalizace do stavajiciho systému. Vzhledem ke
skute¢nosti, Ze v soucasné dobé neni feSena navaznost zastavky na ptilehlé silni¢ni ptikopy
bude provedena uprava stavajicich piikopl. Je nutno provést terénni upravy piikopu
probagrovanim cca 50 m na kazdou stranu od zastavek. Svahy ptikopu budou spadovany

v pom¢éru stran 1:6. Nové upraveny piikop bude nové ozelenén travou.

Zdiivodnéni navrzeného reseni stavby

Zamér realizace novych autobusovych =zastdvek je veden snahou zajistit
obyvatelim obce Té&skovice vyhovujici podminky pro jejich pfepravu autobusovou
dopravou. Reseni pocita s navaznosti na systém chodnikil, ktery bude v obci v budoucnu
realizovan. Nové feSeni plné¢ zohlediiuje potieby osob se snizenou schopnosti pohybu
aorientace pifi dopravé prostfedky méstské hromadné dopravy. Ptfi navrhu byly
respektovany platné normy CSN, zejména pak dle CSN 73 6425 (Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky ), CSN 736110 (Projektovani mistnich komunikacf),
CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy vozidel). Pii vybéru stavenist, respektive
ploch k uvedenym zamériim, bylo respektovano funkéni rozdéleni jednotlivych ¢ésti obce.
Z pohledu vhodnosti zvolenych ploch k danym ucelti jsou tyto lokality vhodné a k témto

ucelu uréené .

Parkovaci stani u mistniho hibitova
Zduvodneni vyberu stavebniho pozemku

Vybudovani nového parkovisté u mistniho hibitova je vedeno potiebou vytvofit
parkovaci stani pro navstévniky hibitova. V soucasné dobé je parkovani realizovano na
prilehlych plochach, coz je z pohledu vyuziti ploch neptipustné a kapacitné nedostacujici.
Pro realizaci zdméru byl vybran pozemek parcelniho ¢isla 527 mezi stavajici mistni
komunikaci cislo II/465 a hibitovem. Pozemek ma polohové a rozmérové vhodné

parametry pro realizaci daného zdméru .

Zasady urbanistického, architektonického a vytvarného reseni

Architektonicky jsou zpevnéné plochy feSeny z betonovych zamkovych dlazeb
BETA KOST ptirodni Sedé¢ barvy dle vzorniku firmy Beta Olomouc. Signélni pasy,
varovné pasy a umélé vodici linie pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

jsou dlazby barevné a materialové oddéleny. Material byl zvolen rovnéz betonova



zamkova dlazba BETA KOST - slepeckd v barevném provedeni Cervena signal dle
vzorniku firmy BETA Olomouc.

Soucasti parkovisté¢ bude nové svislé dopravni znaceni. Znacky typu V 10B a IP
l11la budou umistény do ptedem pfipravenych typovych betonovych patek v plose
parkovisté na pfedem ur¢eném miste.

Plochy kolem parkovisté budou po realizaci uvedeny do ptivodniho stavu. Zemina
umisténd na mezideponii na pozemku parcelniho ¢isla 527 bude vyuzita k terénnim
ipravam kolem novych ploch. Reseni nového parkovisté je provedeno ve dvou variantach.
Prvni varianta pocita s umisténim pouze stani podélnych. Druha varianta kombinuje stani
podélnéd a stani Sikmd. Navrh dvojiho feSeni je odrazem pozadavkii obce TéSkovice na
umisténi pouze Sikmych stdni ve varianté¢ prvni. Druhy navrh mél za kol pokusit se
maximalné vyuZzit prostor pozemku parcelniho c¢isla 527 pro umisténi parkoviste.
Vzhledem ke skutecnosti, ze jak pozemky hibitova tak pozemek parcelniho ¢isla 527 jsou
v majetku obce TéSkovice, bylo mozné provadét u druhé varianty prostorové upravy
v ramci obou sousedicich pozemki. Technické feSeni parkovist’ u obou variant je voleno

jako zpevnéné plochy ohranicené od pfilehlych zelenych ploch betonovymi obrubniky .

Zasady technického reseni

Stavajici pozemek parcelniho €isla 527 je zatravnén v celé ploSe, nejsou zde Zadné
objekty ani stavby, které by branily zdmér realizovat. Do stavajiciho terénu bude proveden
zatez pro budouci vrstvy zpevnénych ploch. Zemina z vykopu bude v tomto piipade
uloZzena na mezideponii na pozemku parcelniho Cisla 527 k dalsSimu poziti k terénnim
upravam. Do stabilizovaného vykopu budou postupné ukladany a hutnény nové vrstvy
zpevnéné plochy. Skladba zpevnéné plochy je navrzena u parkovacich stani v nasledujicim
poradi odspodu: geotextilie gramaz 150 g/2, Stérkopisek frakce 16-32 mm v tloustce 150
mm, Stérkopisek frakce 0-8 mm v tloustce 130 mm, piskové loze 30 mm, zdmkova dlazba
Beta Kost 80 mm. Pro pfilehly chodnik u parkovisté je navrZzena nasledujici skladba:
geotextilie gramaz 150 g/m2, Stérkopisek frakce 16-32 mm v tloustce 150 mm, piskové
loze 30 mm, zamkova dlazba Beta Kost 60 mm. Ohrani¢eni novych zpevnénych ploch od
komunikace je navrZzeno odvodnovacim paskem z ptidlazby Beta BP 25/8. Odd¢leni
novych zpevnénych ploch a stavajicich zelenych ploch kolem hibitova je navrzeno
betonovym obrubnikem Beta BO 10/25/100. U chodnikii je piedepsano vyskové osazeni
novych obrubnikl nad zpevnénou plochu chodniku o 20 mm z divodu jasného vymezeni

prostoru chodniku. Soucasti obou variant parkovacich stani je navrh jednoho stani pro



osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Stani je u obou variant umisténo na
konci parkovisté v ndvaznosti na chodnik spojujici parkovisté a hibitov. Navaznost nové
zpevnéné plochy parkovisté a chodniku je provedeno sjezdovou rampou ve sklonu 1:8.

V plose parkovisté jsou z divodu lepsi orientace parkujicich vozl jednotliva
parkovaci stani vymezena barevnymi pasky ze zdmkové dlazby, které jednoznaéné urcuji
velikost jednoho stani. U navrhu druhé varianty je pocitano se stavebni Gpravou stavajiciho
oploceni hibitova v zadni ¢asti parkovisté, kde jsou umisténa Sikmd parkovaci stani.
Posunutim plotu do pozemku parcelniho ¢isla 639 o 1,6 metru vznikne potiebny prostor
pro umisténi Sikmych parkovacich mist. Tato Gprava nebude mit neptiznivy vliv na prostor
kolem hrobii a nebude dotena stavajici zeleii kolem plotu hibitova. Ptilehlé lipy jsou
v dostatecné vzdalenosti od zamyslené Upravy oploceni.

Odvodnéni nového parkovisté a chodniku je navrZzeno novym odvodiovacim
systtmem. Ten planuje umisténi podélnych odvodinovacich zlabli typu AcoDrain podél
obrubniku v plose parkoviitd. Zlaby budou napojeny na stavajici destovou kanalizaci,
kterd prochézi pod planovacim parkovistém. Je nutno zde provést upravu a poloZeni nové
kanalizace z dGvodu umisténi stavajicich reviznich Sachet v plose planovaného parkovisté.
Nové revizni Sachty budou umistény pied a za plochou parkovisté z ?77zelené plose
v mistech dle vykresové dokumentace. Osvétleni parkovisté¢ bude zajistovat stavajici

systém uli¢nich lamp, ktery je v misté stavby umistén .

Zdiivodneni navrzeného resent stavby

Pii navrhu byly respektovany platné normy CSN, zejména CSN 736110
(Projektovani mistnich komunikaci), CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy vozidel).
Pfi vybéru stavenist, respektive ploch k uvedenym zdméram, bylo respektovano funkéni
rozdéleni jednotlivych ¢asti obce. Z pohledu vhodnosti zvolenych ploch k danym ucelim
jsou tyto lokality vhodné a ktémto ucelim urcené. VSechny zadmeéry jsou v souladu

s vydanym izemnim planem obce z roku 1998 .

Parkovaci zalivy v lokalitich Me¢nik, Ke Skale, Kolem Kopce
Zduvodneni vyberu stavebniho pozemku

V disledku nedostacujicich parkovacich mist pro navstévniky obyvatel
pfedmétnych ¢asti obce byly navrzeny nové parkovaci zalivy. Cilem névrhu bylo efektivné
vytesit parkovani v uvedenych lokalitdch a zamezit parkovani vozidel volné v plose kolem

komunikaci, jak se to déje v soucCasné dobé. Piedbéznym prizkumem a zkuSenostmi



obyvatel dosla obec TéSkovice k zavéru umistit minimalné Ctyti parkovaci stani v kazdé
lokalité. Vzhledem ke stavajici situaci v lokalitich Me¢nik, Ke Skale a Kolem Kopce je
mozno umistit pozadovany pocet parkovacich mist ve vSech tiech lokalitdch. V lokalité
Kolem Kopce jsou to ¢tyii parkovaci zalivy, v Mec¢niku je to Sest parkovacich zalivi a
v lokalité¢ Ke Skale sedm parkovacich zalivii. Navrh poctu parkovacich zalivt je limitovan
prostorovymi dispozicemi jednotlivych lokalit a Sitkou pfisluSné mistni obsluzné
komunikace. Pfi navrhu bylo také piihlizeno k rozmisténi vjezdi k nemovitostem a
minimalni odstupové vzdalenosti od vjezdovych bran. V ramci realizace parkovacich
zalivl je nutno provadét upravu tvaru stavajicich zelenych ploch v misté umisténi zalivu.
Stavajici zelené plochy kolem komunikace jsou ozelenény a nejsou od komunikace nijak
vyskoveé oddé€leny. Toto nelze pfi vymezeni jednotlivych parkovacich stani respektovat a

nové ploch jsou jednoznaéné vyskove a materialoveé oddéleny od ploch ostatnich.

Zasady urbanistického, architektonického a vytvarného reseni

Architektonicky jsou zpevnéné plochy feSeny z betonovych zamkovych dlazeb
BETA KOST pfirodni Sedé¢ barvy dle vzorniku firmy Beta Olomouc. Pfedlazba mezi
komunikaci a zpevnénou plochou zalivu je navrzena BP 25/8 v barveé ptirodni Sedé
shodného odstinu jako vypliova dlazba .

Plochy kolem parkovacich zalivii budou po realizaci uvedeny do ptivodniho stavu.
Kolem zalivii bude provedeno spadovani shodné s profilem stavajiciho terén. Budou

upraveny poloméry zatoCeni zelenych ploch smérem ke vjezdim k nemovitostem.

Zasady technického reseni

Samotna konstrukce parkovaciho zalivu je koncepcné fteSena jako podélné
parkovaci stani jak uklddd norma CSN 736110 (Projektovani mistnich komunikaci).
Plocha parkovaciho zélivu je navrZzena zpevnéna z betonové zamkové dlazby ohranicené
betonovymi obrubniky. Ndavaznost na pfilehlou asfaltovou komunikaci je fteSena
odvodnovacim paskem z piredlazby BETA BP 25/8. Tato bude ulozena do betonového loze
z betonu B 10. Spara mezi komunikaci a zpevnénou plochou zalivu bude zalita asfaltovym
posttikem. Vyskove jsou vSechny zalivy osazeny do stejné vysky jako predmétna piilehla
komunikace. Spadovani zélivu je smérem k cesté, zde jsou umistény stavajici kanalové
vpusti odvadéjici destovou vodu .

Technické feSeni viezu parkovacim zalivem je feSeno v nasledujici skladbé

odspodu: geotextilie gramaz 150 g/2, Stérkopisek frakce 16-32 mm v tloustce 150 mm,



Stérkopisek frakce 0-8 mm v tloust’ce 100 mm, piskové loze 30 mm, zamkova dlazba Beta
Kost 80 mm. Obrubniky kolem zalivu jsou silni¢ni betonové typu Beta BO 10/25/100 do
betonového loze z betonu B 15. Obrubniky ukoncujici zaliv rovnobézné s komunikaci jsou
navrzeny snizujici se Beta BO 10/25/10. Timto zptisobem je zabezpecen plynuly ptechod
terénu kolem zalivu do ztracena na stavajici troven. Jak uz bylo zminéno vyse, odvodnéni
novych ploch parkovacich zalivii bude zajist'ovat stavajici systém odvodnéni komunikace

Osvétleni zajist'uje systém ulicniho osvétleni.

Zduvodneéni navrzeného reseni stavby

Pii navrhu byly respektovany platné normy CSN, zejména pak CSN 736110
(Projektovani mistnich komunikaci), CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy vozidel).
Pti vybéru stavenist, respektive ploch k uvedenym zdmérim, bylo respektovano funkéni
rozdéleni jednotlivych casti obce. Z pohledu vhodnosti zvolenych ploch k danym uceltim
jsou tyto lokality vhodné a k t€émto G€eliim urcené.

Komunikace pro pési
Zduvodneni vyberu stavebniho pozemku

Nové navrzené komunikace pro péS$i navazuji na jiz vybudované chodniky ve
stiedu obce. V soucasné dobé¢ v obci, vyjma centra obce, neexistuji zddné komunikace pro
chodce. Doprava chodcti vobci se vsoucasnosti déje po stavajicich mistnich
komunikacich. Vystavba novych chodniki ma jednozna¢ny cil — zajistit bezpecny
a plynuly provoz chodcli v obci. Dokumentace teSi chodniky v useku od autobusové
zastavky Kyjovice k mistnimu hibitovu a od zastavky Bitov k centru obce. Uvazuje
napojeni na stavajici dopravni systém chodnikli v centru a navaznost na dal§i vétve
smerem k zastavce Bitov a Kyjovice. Tyto nejsou soucasti tohoto zadéani. Studie fesi pouze
malou ¢ast tseku, kde je v soucasné dob¢ netinosna situace.

Redeni koncepce chodnik@i vychazi ze stivajiciho feSeni dopravni sité obce
Téskovice a prostorovych dispozic pozemki, které jsou pro zamysleny zamér urceny. Dale
je pocitano s umisténi pldnovanych staveb po trase chodniku. Jednd se o planované
umisténi autobusové zastavky v centru obce naproti zdkladni Skole. V neposledni fadé¢ je

feSeni chodnikili vedeno také potiebami osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Zasady urbanistického, architektonického a vytvarného reseni



Architektonicky jsou zpevnéné plochy feSeny z betonovych zamkovych dlazeb
BETA KOST pfirodni Sedé¢ barvy dle vzorniku firmy Beta Olomouc. PfedlaZzba mezi
komunikaci a zpevnénou plochou zalivu je navrzena BP 25/8 v barvé ptirodni Sedé
shodného odstinu jako vypliova dlazba. Signalni pés, varovné pasy a umélé vodici linie
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace jsou dlazby barevné a materialove
oddéleny. Material rovnéZ betonova zamkova dlazba BETA KOST — slepecka v barevném

provedeni ¢ervena signal, dle vzorniku firmy BETA Olomouc.

Zasady technického reseni

Téleso chodniku je tvofeno zpevnénou plochou ze zdmkové dlazby a konstrukci
podlozi slozené z jednotlivych vrstev zpevnénych hutnénych podkladovych vrstev.
Skladba konstrukce chodniku je navrzena v této skladbé odspodu: geotextilie gramaz 150
g/m2, Stérkopisek frakce 16-32 mm v tloust’ce 150 mm, piskové loze 30 mm, zamkova
dlazba Beta Kost 60 mm. Ohrani¢eni a zaroven vySkové oddéleni chodniku od pfilehlé
komunikace je zajiSténo silni¢énim betonovym obrubnikem Beta BO 15/30-100 a smérem
k zastavbé betonovym zahradnim obrubnikem Beta BO 10/25/100. Vyskovy rozdil mezi
prilehlou komunikaci a chodnikem ¢&ini 200 mm dle platné normy CSN 736110
(Projektovani mistnich komunikaci). Okolni plochy pfilehlych pozemkd smérem od
chodniku k zahradam stavajicich nemovitosti budou odd¢leny betonovym zahradnim
obrubnikem Beta BO 10/25/100, ktery bude tyto plochy pfesahovat o 20 mm. Po své trase
bude novy chodnik kiiZovat stavajici vijezdy k nemovitostem. ReSeni bude zajisténo
sjezdovymi rampami ve sklonu 1:8 na vySku 20 mm od hrany pfilehlé komunikace. Za
sjezdem bude chodnik opét rampou zvySen na vysku 200 mm nad komunikaci. V trase
chodniku se nachdzeji prechody pro chodce. Tyto jsou feSeny s ohledem na osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jsou zde umistény pfedepsané varovné a signalni
pasy vrozmérech danych platnou vyhlaskou cislo 369/2001 o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Ve vykresové dokumentaci je podrobn¢ fesena situace u kazdého ptrechodu pro
chodce samostatnym schématem, ve kterém je pifesné¢ feSeno prostorové umisténi
jednotlivych prvk.

V tseku od kulturniho domu smérem na obec Bitov je vyfeSen Usek na pozemku

parcelniho Cisla 50. V soucasné dobé¢ je zde souvisla zpevnéna asfaltova plocha, na které



neni jednozna¢né vymezen prostor pro pesi. Bude zde proveden chodnik s rampou, ktera

bude zajiStovat provoz vozidel do ptilehlych ulic.

Zdiivodneni navrzeného resent stavby

Pii navrhu byly respektovany platné normy CSN, zejména pak dle CSN 73 6425
(Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky), CSN 736110 (Projektovani mistnich
komunikaci), CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy vozidel). P¥i vybéru stavenist,
respektive ploch k uvedenym zamériim, bylo respektovano funkéni rozdéleni jednotlivych
¢asti obce. Z pohledu vhodnosti zvolenych ploch k danym ucelim jsou tyto lokality
vhodné a k témto uceliim urcené. VSechny zaméry jsou v souladu s vydanym uzemnim

planem obce z roku 1998.

4.3.2 Stanoveni podminek pro pripravu stavby
Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech

Vzhledem k charakteru staveb statické dopravy obce TéSkovice neni nutno
provadét geologické a hydrogeologické prizkumy. Jednd se o stavby povrchové,
dopravniho charakteru, bez zakladovych konstrukci. V podstaté lze fici, Ze konstrukce
budou plosné¢ ulozeny na stavajici podklad. Na mist¢ byla provedena obhlidka
pfedmétnych lokalit z divodu ovéfeni moZznosti umisténi jednotlivych zamért do
zvolenych lokalit. V lokalitich s pldnovanym umisténim parkovacich zalivi bylo
provedeno podrobné zaméieni stavajicich vjezdli k nemovitostem .

Pro realizacni dokumentaci je nutno provést podrobné vyskopisné a polohopisné

zaméfeni stavajicich terénll v misté staveb z diivodu osazeni jednotlivych staveb do terénu.

Uvedeni uzemné technickych podminek dotceného uzemi a koordinace vystavby

Stavby autobusovych zastavek, parkovacich zalivli, nového parkovisté u mistniho
hibitova, komunikace pro pési jsou umistény na pozemcich v majetku obce Té&Skovice.
Doprava materidlu bude probihat po stavajicich mistnich komunikacich a zpevnénych
plochach ptilehlych k pozemkiim realizace.

Z hlediska ptelozek stavajicich inzenyrskych siti jsou stavby mimo stavajici
inzenyrské sit¢ a svym charakterem si nevyzaduji zdsah do jejich systému. Pouze
u parkovisté u mistniho hibitova je z divodu odvedeni destovych vod z ploch parkovisté

nutné provést upravu trasy stavajici destové kanalizace a osazeni novych reviznich Sachet.



Povaha staveb si nevyzaduje provizorni (staveniStni) napojeni na stavajici
inzenyrské sité. Veskeré prace budou provadény tézkou technikou, pokladky dlazeb
a obrubnikli budou provadény bez piivodi vody a elektrické energie. Napajeni naradi
potfebného k fezdni nebo jinym ukontim bude zajistovat pienosny nahradni zdroj

(elektrocentrala).

Udaje o souvisejicich stavbdch, bilancich zemnich praci a z toho vyplyvajicich presunii na
deponie zeminy, pozadavky na venkovni a sadové upravy

Stavby jsou umistény na pozemcich v majetku obce TéSkovice. Vzhledem
k charakteru stavby nebude tfeba deponovat vétSi mnozstvi zemin. Jedna se o stavbu
zpevnénych ploch chodniki, parkovisté, autobusovych zastavek, jejichz konstrukce budou
provadény na stavajicim terénu. Vyjma parkovacich stani u mistniho hibitova, kde bude
vytézena zeminy deponovana na pozemku parcelniho ¢isla 527. Odtud bude pouzita na
terénni upravy kolem nového parkovisté. Pozemky, na nichz budou stavby realizovany,
budou po realizaci uvedeny do ptivodniho stavu. Budou zpét zatravnény a pozemky kolem
parkovacich zalivli, nového parkovisté u mistniho hibitova a zastavek budou opatfeny
novou sadovou vysadbou malych jehli¢natych stromkd vrozsahu dle projektové

dokumentace.

4.3.3 Zajisteni bezpecnosti provozu stavby pri jejim uzivani

Charakter staveb si nevyzaduje ochranu pii provozu. Stavby jsou urceny k pohybu
osob a dopravnich prostiedkli. Z hlediska zabezpeceni chodcti na chodnicich proti
jedoucim vozidlim je navrzeno zvySeni chodnikového obrubniku o 200 mm nad hranu
ptilehlé¢ komunikace. Na ptechodech pro chodce je navrzeno nové svislé dopravni znaceni

informac¢nimi tabulkami typu IP 6 (oznaceni ptechodu pro chodce).

4.3.4 Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Zasady reSeni komunikaci, ploch a objektii z hlediska uzZivani a pristupnosti pohybove
a zrakove postizenych.

Pfi navrhu vSech pfedmétnych staveb byla jednou z priorit navrhnout stavby
efektivné s ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pii navrhu byla
respektovana zejména vyhldska c¢islo 369/2001 o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.



V dokumentaci jsou podrobné popsany jednotlivé tseky a ¢asti, kde bylo tfeba dbat na

zvySenou bezpecnost osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Autobusové zastavky

osob s omezenou schopnosti a orientace. Pii feSeni zastdvek v obou smérech (Bitov,
Kyjovice) bylo feSeni zejména ptistupovych cest uzptsobeno pro piistup téchto osob. Jsou
zde v ndvaznosti na chodniky navrzeny rampy snizujici chodnik v misté pfechodi pro
chodce. Rampy jsou navrzeny v pficném sméru 1:8 (dle vyhlasky cislo 369/2001).
Samotny pfechod pro chodce je navrzen Sitky 4,0 m, zpevnéné plochy na néj navazujici
jsou vyskové oproti komunikaci o 20 mm vyse. Na plochach za pfechody jsou navrzeny
signalni a varovné pasy. Tyto jsou provedeny ze specialni zdmkové dlazby Beta Kost-
slepecka, kterd ma zdrsnény povrch. Na signalni pasy navazuji zahradni obrubniky jako
piirozené vodici linie. V prostoru zastavky jsou jednozna¢né vyznaceny nastupni hrany
u kraji zpevnénych ploch. Zastavka je vybavena oznacnikem, ktery plné vyhovuje

pfedpisiim a normam pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace .

Parkovi§té u mistniho hibitova

Pti navrhu parkovacich stani bylo uvazovano jedno stani pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Parkovaci stani je u obou variant dispozi¢né¢ umisténo na
konci parkovisté. Hrana zpevnéné plochy parkovaciho stani je ve stejné vyskové tirovni
jako prilehla komunikace. Navaznost na chodnik je feSena sjezdovou rampou ve sklonu 1:8
Rozmeéry parkovaciho stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace Cini 3,45

m na §itku a 6,5 m na délku Stani bude oznaceno informacni tabulkou typu IP 11A .

Komunikace pro pési

Pfi navrhu chodnikl se zohlediioval i pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. V mistech ptfechodu jsou navrzeny rampy, které¢ jsou provedeny ve sklonu 1:8
(dle vyhlasky 369/2001 Sb). Prechod pro chodce je v Sifce 4,0 m, zpevnéné plochy na néj
navazujici jsou vyskové oproti komunikaci o 20 mm vysS§i. Za prechody jsou navrzené
signalni pasy v Sifce 800 mm a varovné pasy v Sifce 400 mm, které navazuji na pfirozenou
vodici linii, v tomto piipad¢ sadové obrubniky. Signalni a varovné pasy jsou provedeny ze
specialni zamkové dlazby Beta Kost - slepeckd, kterd je hmatové odlisitelna od ostatni

dlazby.



5. Orienta¢ni vyhodnoceni predpokladanych nakladu

Pti sestavovani propoctu byly pouzity ukazatele praimérnych orienta¢nich cen na mérnou a
ucelovou jednotku. Byly aplikovany rozpoctové ukazatele cenové soustavy RTS Brno a.s.
Samotny propocet je zafazen do pfilohy ¢.1 — Orienta¢ni vyhodnoceni piedpokladanych
nakladi.

Z propoctu vychazi tyto orientacni néklady:

e Autobusova zastavka Kyjovice 797 500 K¢
e Autobusova zastavka Bitov 786 600 K¢
e Parkovaci stani — podélné 312 100 K¢
e Parkovaci stani kombinované 347 400 K¢
e Parkovaci zaliv v lokalit¢ Mecnik 125 000 K¢
e Parkovaci zaliv v lokalité¢ Ke Skale 149 200 K¢

e Parkovaci zaliv v lokalit¢ Kolem Kopce 93 600 K¢

e Chodnik v lokalité u hibitova 447 000 K¢
e Chodnik v centru obce 561 700 K¢
e Chodnik ve sméru na Bitov 316 000 K¢



6. Zavér

Vysledkem mé bakalarské prace je odstranéni nedostatku statické dopravy v obci
Téskovice a vytvoreni vhodnych a bezpecnych podminek pro vSechny ucastniky silni¢niho
provozu s ptihlédnutim na pozadavky zadavatele a budouci realizaci.

Pti navrhovani autobusovych zastavek (smér Kyjovice, smér Bitov) jsem vychazela
ze snahy zajistit obyvatelim obce vyhovujici podminky pro vyuzivani linkové dopravy.
Dané feSeni pocita s navaznosti na nové vybudovany systém chodniki, ktery soucasné
zohledniuje pfepravu osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Uceleny dojem
z ptijemného prostfedi dotvaii vybaveni autobusovych zastdvek méstskym mobilidfem,
ktery také zajistuje ochranu cestujicich pfed nepfiznivym pocasim.

Parkovaci stani v lokalité¢ u mistniho hibitova bylo navrzeno ve dvou variantach.
Podélné sani méa navrzeno sedm parkovacich mist a jedno misto pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace. Ve druhé varianté, kterd zahrnuje Sikma stani pod thlem
45° a podélna stani, ma celkem deset parkovacich mist a jedno z toho je vymezeno pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a to je umisténo na konci parkovisté¢ v ndvaznosti na
noveé navrzeny chodnik. Névrh se snazi vyjit vstfic pozadavkiim navstévnika hibitova,
kteti v souCasnosti parkuji na nevyhovujicim pfilehlém pasu zelené.

Pii navrhovani parkovacich zalivi v lokalit¢ Mecnik, Ke Skale a Kolem Kopce
bylo vychdzeno z pozadavkl zadavatele, ktery zadal o vytvofeni ur¢it¢ého komfortu pro
navstévniky danych lokalit. Parkovani bylo vytvofeno efektivné a scilem zamezit
parkovani vozidel volné v ploSe komunikace. Minimalni pozadavek byl dan poctem stani
v jedné lokalit€. Skute¢ny stav a $itky jednotlivych komunikaci dovolily navrhnout lokalité
Mecnik pét parkovacich stani, Ke Skale sedm a Kolem Kopce Ctyfi stani. V ramci budouci
realizace doSlo k vymezeni jednotlivych parkovacich stani a nové plochy byly jednozna¢né
vyskové a materialové oddéleny od ploch ostatnich.

Jednoznacény cil pii feSeni komunikaci pro pési vychazel ze skute¢nosti, zZe stavajici
chodniky se nachézi pouze v centralni ¢asti obce a pouze v kratkych tsecich, které na sebe
nenavazuji, proto jsem se snazila o napravu této netinosné situace. Zajistila jsem bezpecny
a plynuly provoz chodcii v kritickych a frekventovanych mistech (napt. pted zékladni
Skolou, obchodem, kulturnim domem). V neposledni tad¢é je feSeni chodniku vedeno
k potfebam osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. V trase komunikace, kde se
nachdzi ptechody pro chodce jsou umistény varovné pasy, signalni pasy, vodici pasy

ptechodu, vodorovné a svislé dopravni znaceni.



Pro dané navrhy byl vypracovan rozpocet, ktery bude jednim z ukazatelti budouci
vystavby a tedy i uskutecnénim téchto navrhl, ktery vzdy vychdzel z potieb obyvatel

a prostort mistni komunikace.
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Parkovaci zaliv ,,Me¢nik®  — technického feSeni

— urbanisticko-architektonické feseni 1:300
Parkovaci zéliv ,,Ke Skdle* - skute¢ny stav 1:500
Parkovaci zaliv ,,Ke Skale®“ - technické reSeni 1:300
Parkovaci zaliv ,, Ke Skale* — urbanisticko-architektonické feSeni 1:300

— detail feSeni parkovacich zalivi 1:150
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— urbanisticko-architektonické feseni
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Komunikace pro pési — lokalita u hibitova — navrh technického feSeni  1:300

Komunikace pro pési — lokalita u hibitova — urbanisticko-architektonické 1:300

feSeni
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Komunikace pro pési — centrum obce — urbanisticko-architektonické 1:300
feSeni

Komunikace pro pési — smér Bitov — skutecny stav 1:500
Komunikace pro pési — smér Bitov — navrh technického feSeni 1:300
Komunikace pro pesi — smér Bitov — urbanisticko-architektonické 1:300

feSeni
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